Changement de joint de culasse / Dépose de la culasse

Introduction

Suite à un problème sur un filetage de bougie sur la culasse de ma Fiat Punto 55 S (moteur 1,1 Litre Fire) j’ai entrepris de démonter la culasse pour y faire poser un système Hélicoïle. Ce tutorial s’applique également à un changement de joint de culasse (j’ai d’ailleurs dû le changer, car c’est nécessaire lors de la repose de la culasse.
Je vous conseille de tout lire avant de commencer quoi que ce soit.
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Ce qui est expliqué ici est la manière dont j’ai réalisé l’opération, et certaines manipulations évidentes ne sont pas mentionnées dans un but de simplification. Cela est destiné à des « bricoleurs » avertis. Si vous avez un doute sur votre capacité à réaliser l’opération, ne le faites pas ! (Sous réserve d’erreurs typographique)
1- Outillage :
L’outillage nécessaire est très limité :
-clefs à cliquets, clefs anglaise et clefs à pipe des tailles courantes (10,12,13…) et clefs à molette
-une clefs dynamométrique (on en trouve aux alentours de 20€)
-de quoi démonter la roue avant droite !!!!
-tournevis
-prévoir de quoi caler la voiture et une chandelle. ON NE TRAVAILLE PAS SOUS UN CRIC !!!
2- Pièces à acheter :

Obligatoire :
kit de joint (solution la plus simple) comprenant le joint de culasse, le joint de cache culbuteur, les joint de collecteur d’échappement et divers visseries.(environ 40€)
Des colliers (grands et petits pour remplacer ceux des durites que vous aurez enlevés (impossible à resserrer). (1 ou 2 €)
Il faut changer la courroie de distribution ! (tous les 80.000km en théorie, même si de toute façon sur le moteur fire pas de risque de casse moteur car pistons et soupapes ne peuvent pas rentrer en contact lors de la rupture de la courroie.)
Liquide de refroidissement (pas obligatoire si vous le récupérez lors de la purge mais tant qu’à se faire chier…).
3- Déposer la Culasse
La pièce à déposer est donc la culasse (voir fig1), mais avant il faut déposer tout ce qui s’y raccorde :
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Fig 1
-La première chose à faire est de caler la voiture et de débrancher la batterie (la borne positive suffira…)
-ensuite déposer le manchon de filtre à air 
-déposer le collecteur d’échappement (voir fig 2 et 2bis)
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fig 2


[image: image4.jpg]


[image: image5.jpg]



fig 2 bis

-faire la purge du circuit de refroidissement : (voir fig 3)
Ouvrir le robinet de purge sur le radiateur, débrancher la durite qui se trouve en bas du radiateur après y avoir placé une bassine pour le liquide de refroidissement qui va couler ! (il y a normalement environ 5 Litres, à ne pas jeter à l’égout car les poissons n’aiment pas)
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fig 3
-débrancher les câbles des bougies (les laisser brancher à la bobine d’allumage !!!!!)
-déposer la bobine d’allumage (voir fig 2)
-débrancher les câbles et durites attenants à la culasse. (voir fig 4)
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fig 4
-déposer le cache culbuteur (voir fig 5)
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fig 5
-démonter la roue avant droite

-déposer le cache pour accéder à la courroie d’alternateur au niveau du passage de roue
-déposer la courroie d’alternateur (il suffit de dévisser les 3 vis – voir fig 6) 
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fig 6

-déposer le cache de la courroie de distribution si ce n’est déjà fait
[image: image12.jpg]



fig 7

-déposer la courroie de distribution (desserrer la roue de serrage)
-débrancher l’injecteur (voir fig8)
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fig 8

-il ne reste plus qu’à enlever les dix vis qui retiennent la culasse sur le moteur, mais il faut respecter l’ordre de desserrage !!! (voir fig 9)
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ECHAPPEMENT

Fig 9

Ordre de desserrage : 10 / 9 / 8 / 7 / 6 / 5 / 4 / 3 / 2 / 1

Il y a également des vis qui retiennent la culasse sur le côté et en bas.

Voilà une fois ces dernières opérations effectuées vous vous retrouvé avec plein de cambouis et une culasse dans la main.

(la suite dans « repose de la culasse »)
Repose de la culasse

Pour la repose de la culasse, réaliser ces opérations :
-Replacer le joint de culasse (attention au sens) repère vers le haut
-Reviser la culasse, en utilisant une clef dynamométrique.
Dans l’ordre : 1 / 2 / 3 / 4 / 5 / 6 / 7 / 8 / 9 / 10
(voir fig 9)
1ère phase : Serrer jusqu’à 3 Nm
2ème phase : 90° en plus
3ème phase : 90° en plus
-rebrancher l’injecteur
-repose de la courroie de distribution :
Placer la courroie de distribution, de façon à ce que le repère de la roue dentée du haut soit en face du repère sur la culasse et que le repère sur la roue dentée du bas soit en face du repère sur le moteur.
Serrer de façon à ce que le « grand brin » ne puisse pas être vrillé à plus de 90°.
Au cas où cette opération est mal réalisée le moteur ne démarrera pas, il faudra alors recommencer (rien de dramatique mais du temps de perdu. En cas de doute sur les repères, se référer à la Revue technique Automobile. Si les repères sont bons cette partie ce fait aisément, surtout à deux c’est encore plus facile.
-reposer le cache de la courroie de distribution
-reposer la courroie d’alternateur
-remettre le cache courroie d’alternateur et la roue
-reposer le cache culbuteur
-rebrancher les câbles et durites attenants à la culasse.
-reposer la bobine d’allumage 
-rebrancher les câbles des bougies 
-rebrancher les durites du circuit de refroidissement et faire le plein de liquide de refroidissement
-rebrancher le collecteur d’échappement
-reposer le manchon de filtre à air
